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Motorfordon innefattande fallbar vaxelspaksenhet samt forfarande vid 
anvandning av densamma. 
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TEKNJSKT OMRADE 

5 

Uppfinningen avser en vaxelspaksenhet av s.k. shift-by-wire-typ for 
motorfordon. Vaxelspaksenheten enligt uppfinningen ar framst avsedd for 
anvandning i en forarhytt till ett lastfordon, men kan med ffirdel anvandas i 
andra fordonstyper sasom traditionella personbilar, s.k. minivans, MPV- 
10 fordon (Multi-Purpose-Vehicle) samt SUV-fordon (Sport-Utility-Vehicle). 

BAKGRUND 

En konventionell icke fallbar vaxelspak inkraktar ofta pa hyttutrymmet genom 
1 5 att vara i vagen da foraren skall forflytta sig fran fdrarstolen till hyttens 

sovutrymme, vilket normalt ar placerat bakom fdrarstolarna. Mer allmant kan 
sagas att konventionella vaxelspakar forsvarar ffirflyttning till och fran 
forarsatet i alia typer av fordon. 

20 En sedan lange kand losning pa detta problem ar att konstruera vaxelspaken 
sa att den kan fallas undan och dSrigenom underlfitta passage till och fran 
fOrarsatet. Exempel pa sadana fallbara vaxelspakar beskrivs exempelvis i 
den svenska patentskriften nr. 51 1 030, de amerikanska patentskrifterna US- 
4 823 635 och US-6 029 535 samt i den franska patentskriften FR-2 752 

25 779. 

De ovan beskrivna dokumenten beskriver dock alia vaxelspakar som ar 
direkt mekaniskt kopplade till fordonets vaxellada. For narvarande utrustas 
emellertid allt fler fordon med vaxelspaksenheter av s.k. "shift-by-wire"-typ, 
30 dar vaxelspakens olika lagen kommuniceras till vaxelladan via elektroniska 
signaler utan att nagon mekanisk koppling fdreligger. I samband med 
vaxelspaksenheter av namnda "shift-by-wire"-typ Sr det vidare tidigare kant 
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att placera vaxelspaksenheten i omedelbar anslutning till fOrarstolen, varvid 
vaxelspaksenheten i sin helhet kan vikas nedat sidledes eller ftirskjutas bakat 
fOr att underiatta Stkomst till hyttens sovutrymme. Ett exempel pa en 
vSxelspaksenhet av n shift-by-wire w -typ dar vaxelspaken ar failbar ges i 
5 patentskritten DE 1 991 3835. 

Ett problem med ovan namnda kanda failbara vSxelspakar och 
vflxelspaksenheter ar att sakerstaila att fordonets parkeringsbroms ar ilagd 
da vaxelspaken alternativt vaxelspaksenheten ar i failt lage. Detta innebar att 
1 0 risk kan finnas far att fordonet ofrivilligt kommer i okontrollerad rullning. 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN 

AndamSlet fSr uppfinningen ar att tillhandahalla ett fordon dar ovannamnda 
1 5 problem undviks. Detta andamal uppnSs genom ett fordon enligt den 

kannetecknande delen av patentkravet 1 . Genom att en i fordonet ingaende 
logikenhet ar inrattad att aktivera fordonets parkeringsbroms under 
forutsattning att bada av f6ljande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten (34) mottager en forsta signal vilken indikerar att 
20 vaxelspaken (5) befinner sig i sitt failda lage; 

- att logikenheten (34) mottager en andra signal vilken indikerar att fordonet 
ar stillast&ende; 

sakerstailes att parkeringsbromsen aktiveras korrekt varvid risken f6r att 
fordonet kommer i okontrollerad rullning reduceras. 

25 

I en fflredragen utfOringsform av uppfinningen ar vaxelspaksenheten fast 
infast i en avfjddrad del av fdrarstolen. 

30 Vidare, i den foredragna utforingsformen av uppfinningen ar vaxelspaken 
fdrsedd med en p& avstSnd fr5n namnda huvudpivotaxel anordnad spartapp, 
vilken spartapp genom manipulation av vaxelspaken ar inrattad att I6pa 
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antingen i ett fOrsta, aktivt spar for att aktiva vaxellSgen, eller i ett andra. 
failningsspar fdr intagande av failt ISge. 

I den foredragna utforingsformen ar vidare det aktiva sparet fdrbundet med 
5 fallningsspSret uteslutande via ett mellanliggande neutrallagesspSr vars 
position motsvarar vaxelspakens neutrallage. 

I en gynnsam utforingsform ar spartappen genom fjaderbelastning inrattad att 
kvarhallas i neutraliagessparet dS neutrallage intagits antingen fr£n det aktiva 
1 0 sparet eller f r£n failningssparet. 

Lampligtvis astadkommes namnda fjaderbelastning av tvS sinsemellan 
motverkande fjaderorgan. SpSrtappen ar fOretradesvis axiellt forskjutbart 
anordnad langs en symmetriaxel for vaxelspaken. 

15 

I en lamplig utfdringsform loper det aktiva spSret och failningssparet 
vasentligen langs en radie kring vaxelspakens huvudpivotaxel. 

Vaxelspaken ar fdretradesvis forsedd med manOverorgan far axiell 
20 forskjutning av sp&rtappen langs vaxelspakens symmetriaxel, dar namnda 
manGverorgan ar inrattade att pSverka styrtappen med en kraft fiverstigande 
fladerkraften frin namnda fjaderbelastning. 

Namnda manoverorgan tnnefattar lampligtvis ett forsta organ f6r infSrande av 
25 spartappen i det aktiva sp£ret, varigenom vaxelspaken kan fdras mellan 
aktiva vaxeliagen, och ett andra organ fGr inforande av spartappen i 
failningssparet, varigenom fanning av vaxelspaken mOjliggdres. 

FOretradesvis innefattar namnda forsta organ en med sned vinkel mot 
30 vaxelspakens symmetriaxel lutande ramp, vilken ar stelt ffirbunden med 
spartappen, samt ett med namnda ramp samverkande och vasentligen 
vinkelratt mot namnda symmetriaxel forskjutbart anordnat knapporgan, varvid 
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rampen - och darmed spSrtappen - bringas att ffirskjutas langs vaxelspakens 
symmetriaxel da namnda knapporgan av en fOrare tryckes mot rampen. 

I den foredragna utferingsformen ar vidare en sensor inrattad att uteslutande 
5 detektera da spSrtappen befinner sig i det aktiva sparet, varigenom 

positionssignaler f6r vaxelspaken ej kan avges da spSrtappen befinner sig i 
failningssparet. 

Uppfinningen innefattar aven ett forfarande vid fallbar vaxelspaksenhet, dar 
1 0 fOrfarandet sarskilt utmarks av att en i fordonet befintlig logikenhet aktiverar 
fordonets parkeringsforms under ffirutsattning att bSda av fSljande villkor ar 
uppfyllda: 

- att logikenheten mottager en fdrsta signal vilken indikerar att vaxelspaken 
befinner sig i sitt fSIIda lage; 
15 - att logikenheten mottager en andra signal vilken indikerar att fordonet ar 
stillastaende. 

FIGURBESKRIVNING 

20 

Uppfinningen kommer nedan att beskrivas genom utforingsexempel under 
hanvisning till bifogade ritningar, pa vilka: 

Fig. 1 visar en bruten delvy av en ffirarstol fdrsedd med en fallbar 
25 vaxelspak enligt en fdredragen utferingsform av uppfinningen. 

Vaxelspaken befinner sig har i ett aktivt vaxeliage; 

Fig. 2 visar samma vaxelspaksenhet som ovan, men dar vaxelspaken 

nu befinner sig i sitt failda lage; 

30 
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Fig. 3 visar en kraftigt fOrenklad och delvis uppsnittad vy av en 

vaxelspaksmekanism enligt en ffiredragen utfOringsform av 
uppfinningen. Vaxelspaken befinner sig i ett aktivt vaxeliage; 

5 Fig. 4 visar samma vaxelspaksmekanism som i fig. 3 sedd ifrSn dess 

motsatta sida, och dar vaxelspaken befinner sig i neutraliaget, 
och 

Fig. 5 visar slutligen vaxelspaksmekanismen enligt fig. 3 och 4, doc*; 
1 o med vaxelspaken visad i sitt failda lage. Vidare visas i figuren 

schematiskt sensorer fdr avgivande av vaxellagessignaler till 
vaxelladan samt for aktivering av parkeringsbromsen. 

DETALJERAD BESKRIVNING AV UTFORINGSFORMER 

15 

I fig. 1 visas en f6redragen utfdringsform av uppfinningen dar vaxelspaken ar 
fallbart anordnad. I en alternativ icke visad utfGringsform av uppfinningen ar 
hela vaxelspaksenheten fallbart anordnad. Med hanvisningssiffran 1 
betecknas allmant en vaxelspaksenhet Wr ett motorfordon (ej visat). I den 

20 foredragna utffiringsformen av uppfinningen ar vaxelspaksenheten 1 fast 
infast i en avfjadrad del av en fOrarstol 2. Namnda avfjadrade del utgOrs har 
av fGrarstolens 2 sittdel 3. 1 alternative (icke visade) utfaringsformer av 
uppfinningen kan vaxelspaksenheten 1 istailet vara monterad direkt pd en 
icke avfjadrad forarstol av den generella typ som anvands exempelvis i 

25 personbilar eller pa annan plats i hytt eller kup6utrummet, exempelvis i direkt 
ansfutning till en mittkonsol beiagen mellan forar- och passagerarstol. 

Vaxelspaksenheten 1 utgOrs huvudsakligen av ett vaxelspakshus 4 och en 
vaxelspak 5. Vaxelspaken 5 Sr lagrad kring en huvudpivotaxel 6 i 

30 vaxelspakshuset 4. Huvudpivotaxeln 6 visas ej i fig. 1-5, men dock i fig. 6-8, 

■ - 

dar en fOredragen utfdringsform av vaxelspaksenheten 1 narmare kommer 
att behandlas senare i denna beskrivning. Huvudpivotaxeln 6 ar vasentligen 
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orienterad i fordonets tvarriktning, varvid vaxelspaken 5 fores framat 
respektive bakdt vid intagande av olika vSxellagen. 

Vaxelspaken 5 ar vidare fallbart anordnad kring huvudpivotaxeln 6 mellan ett 
5 aktivt lagesintervall f6r aktiva vflxellagen och ett failt lage dSr vaxelspaken 5 
Sr horisontellt orienterad i eller under ffirarstolens 2 sittplan. Namnda sittplan 
representeras har av forarstolens 2 sittdel 3. I fig. 1 visas harvid vaxelspaken 
5 i ett aktivt vaxeliage dar vaxelspaken 5 uppskjuter relativt uppratt fr£n 
vaxelspakshuset 4. 1 fig. 2 visas sedan vaxelspaken 5 i sitt failda lage. I detta 
10 lage ar vaxelspaken faild framat i fordonets riktning. Vaxelspakens 5 langd ar 
anpassad pa ett sSdant satt att vaxelspaken 5 ej framskjuter utanf&r stolens 
2 framkant 7. 

Med hanvisning till figurerna 3, 4 och 5 kommer nedan funktionen hos en 
15 uppfinningsenlig vaxelspaksmekanism 8 att narmare beskrivas. 

Vaxelspaksmekanismen 8 ar f6r askadlighetens skull kraftigt fOrenklad. 
Vaxelspaksmekanismen 8 innefattar en st&ng 17, vilken ar svangbart lagrad 
kring huvudpivotaxeln 6. Huvudpivotaxeln 6 ar infast i en stomme 9 fast 
fdrbunden med vaxelspakshuset 4. Vidare ar stangen 17 fdrsedd med en pi 
20 avstand fr£n namnda huvudpivotaxel 6 anordnad spSrtapp 10. Spfirtappen 
10 ar inrattad att genom manipulation av stSngen 17 I6pa antingen i ett 
fGrsta, aktivt spdr 1 1 for aktiva vaxeliagen eller i ett andra, failningsspSr 12 
ffir intagande av failt lage. Det aktiva spSret 1 1 ar forbundet med 
failningsspSret 12 uteslutande via ett mellanliggande neutraliagesspar 13 
25 vars position motsvarar vaxelspakens 5 neutraliage. Harvid ar samtliga spar 
1 1 , 12, 13 utforda som en sammanhangande vaxelkuliss 14 urtagen i 
stommen 9. Genom denna utformning kan vaxelspaken 5 endast failas till sitt 
failda lage fran neutraliaget, och da vaxelspaken 5 ater skall failas upp till 
aktivt lage, kan detta endast g6ras till neutraliaget. 

30 

I fig. 3 visas vaxelspaken 5 i ett aktivt vaxeliage, varvid spartappen 10 
befinner sig i vaxelkulissens 14 aktiva spar 1 1 . 
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StSngen 17 ar genom fjaderbelastning fran tv5 sinsemellan motverkande och 
centrerande spiralfjadrar 15 resp. 16 inrattad s£ att spartappen 10 kvarhSlles 
i neutrallagesspSret 13 d£ neutraliage intagits antingen frSn det aktiva spSret 
5 1 1 eller fran failningssparet 12. Namnda neutraliage visas i fig. 4, dar 
stSngen 17 ar ISst j neutraliagessparet 13 genom att spartappen placeras 
mellan de vasentligen radiellt riktade ytorna hos det mellanliggande 
neutraliagessparet av de bada spiralfjadrama 15 resp. 16. 
Fjaderbelastningen kan alternativt astadkommas med andra fjaderorgan an 
10 de spiralfjadrar 1 5, 16 som visas i figurerna, under ffirutsattning att de skapar 
en liknande centrerande verkan. 

I vaxelspaksenheten 8 ar en cylindrisk hylsa 1 8 fast lagrad kring 
huvudpivotaxel 6. En central stSng 17 ar axiellt ffirskjutbart anordnad i 

1 5 hylsan. Stangen 1 7 ar axiellt fdrskjutbar langs en sy mmetriaxel 1 9 f6r hylsan 
18. Eftersom spartappen 10 ar fast infast i stSngen 17 och utskjuter fr£n 
densamma vasentligen vinkelratt mot symmetriaxeln 19, ar sSledes aven 
spartappen 10 axiellt fdrskjutbar langs namnda symmetriaxel 19. F6r att 
m6jligg6ra denna axiella f orskjutbarhet hos spartappen 10 ar den cylindriska 

20 hylsan 18 fOrsedd med ett avldngt sp£r 21 vilket likaledes stracker sig i 
namnda symmetriaxels 19 riktning. Den i ffirhallande till hylsan 18 Ovre 
spiralfjadern 15 anligger uppat mot en dvre ansatsbricka 22 och nedfit mot 
hylsans 1 8 ovre andyta 23. PS motsvarande satt anligger den i fdrhailande till 
hylsan 18 nedre spiralfjadern 16 uppat mot hylsans 1 8 nedre andyta 24 och 

25 nedSt mot en nedre ansatsbricka 25. De Ovre respektive nedre 
ansatsbrickorna 22, 25 ar fast infasta i stfingen 17. 

Sasom tydligt framgar av fig. 4, lOper det aktiva sparet 1 1 och failningssparet 
1 2 vasentligen langs en radie kring vaxelspakens 5 huvudpivotpunkt 6. 1 den 
30 fdredragna utfSringsform som visas i figuren loper failningssparet 12 relativt 
huvudpivotaxeln 6 langs en radie radiellt innanfdr det aktiva sparet 1 1 . I en 
alternativ, ej visad utfOringsform, kan emellertid det omvanda rada, d.v.s. att 
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det aktiva sp&ret 1 1 relativt huvudpivotaxeln 6 loper radiellt innanfflr 
failningssparet 12. 

Vaxelspaksenheten 8 ar vidare fdrsedd med manOverorgan 26, 27 fSr axiell 
5 forskjutning av spartappen 10 langs hylsans 18 symmetriaxel 19. HSrvid 
innefattar manoverorganen 26, 27 ett fGrsta organ 26 ffir infGrande av 
spartappen i det aktiva sp&ret 1 1 , varigenom vaxelspaken 5 kan foras mellan 
aktiva vaxellagen, och ett andra organ 27 for inforande av spartappen 10 i 
failningssparet 12, varigenom fanning av vaxelspaken 5 mdjliggSres. 

10 

Det fiirsta organet 26 innefattar harvid en med sned vinkel mot vaxelspakens 
5 symmetriaxel 1 9 lutande ramp 28, vilken ar stelt fGrbunden med 
spartappen 1 0. Vidare uppvisar det fdrsta organet 26 ett med nSmnda ramp 
28 samverkande knapporgan 29. Knapporganet 29 ar fdrskjutbart anordnat i 

15 en riktning som ar vasentligen vinkelrat mot hylsans 18 symmetriaxel 19, 
varvid rampen 28 - och damned spartappen 1 0 - bringas att forskjutas langs 
vaxelspakens 5 symmetriaxeln 19 da n§mnda knapporgan 29 tryckes mot 
rampen 28. Det andra organet 27 utgOrs av en tryckknapp som verkar pa 
stangens 17 ftvre ande. I fig. 1 och 2 framg&r vidare att vaxelspaken 5 

20 exteriflrt ar fflrsett med ett ergonomiskt utformat handtagshdlje 30, vilket 
omger stSngen 17. Handtagshdljet visas ej i fig. 3, 4 och 5. 

Sdsom framg&r av fig. 5 innefattar vaxelspaksenheten 8 en kontrollenhet 31 
vilken innefattar en givare 32 avsedd att avkanna huruvida spartappen 

25 befinner sig i failningssparet eller inte. Kontrollenheten 31 innefattar vidare 
separata avkanningsorgan 33 f6r avkanning av respektive vaxeliage. 
Kontrollenheten 31 fdrhindrar harigenom att positionssignaler avges da 
spartappen 10 befinner sig i failningssparet 12. Harvid upphor sSledes 
samtliga positionssignaler sa snart fanning av vaxelspaken 5 pabdrjas, 

30 varigenom risken ffir oavsiktlig avkanning av ett aktivt lage d£ vaxelspaken 5 
ar faild, kan elimineras. 
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Vaxelspaksenheten 1 ar vidare konstruerad sa att det alltid ar mOjligt att fora 
vaxelspaken 5 till neutraliage utan att foraren behdver trycka pa nagon knapp 

- detta oavsett av i vilken position vaxelspaken 5 rakar befinna sig i. Denna 
egenskap ar viktigt av sakerhetsskal, da foraren snabbt och intuitivt skall 

5 kunna fora vaxelspaken 5 till neutraliaget i en kritiskt situation. Vidare ar det 
genom fjaderbelastningen i neutraliaget omdjligt att fGra vaxelspaken 5 ur 
neutraliaget utan manipulation av mandverorganen 26 resp. 27. Denna 
lasmekanism minskar risken for oavsiktlig iiaggning av en vSxel. 
Konstruktionen av sparrenheten i neutraliagessparet medfor att neutraliaget 

10 snabbt kan nas utan mandvrering och frigorande av mekaniska sparrar, att 
neutrallaget snabbt hittas eftersom vaxelspaken vid vridning ej tillats passera 
neutraliagessparet och darefter kvarhSlles i neutraliagesspiret och att 
vaxelspaken 5 - utan knapptryckning - ar sparrad mellan neutraliage och det 
och ej endast ar sparrad mellan neutraliage och backiage sSsom ar fallet 

15 med tidigare kanda losningar. Harigenom fdrhindras att drive-iaget ofrivilligt 
kan ansattas. 

Enligt uppfinningen ar vidare en i fordonet befintlig logikenhet 34 inrattad att 
aktivera fordonets parkeringsbroms (ej visad) under fflrutsattning att bSda av 
20 foljande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten 34 mottager en fdrsta signal fran en i vaxelspaksenheten 1 
beiagen sensor, vilken fOrsta signal indikerar att vaxelspaken 5 befinner sig i 
sitt fallda lage; och 

25 - att logikenheten 34 mottager en andra signal frSn en i fordonet beiagen 
sensor 36, vilken andra signal indikerar att fordonet ar stillastaende. 

Logikenheten 34 ar i det visade exemplet fflrbunden med sensorerna 35 och 
36 medelst ledningar 37 resp. 38. Om de bSda ovan namnda villkoren ar 
30 uppfyllda avger logikenheten 34 utsignal via en utsignalledning 39, vilken 
aktiverar parkeringsbromsen. Vid lastfordon anvands nastan uteslutande 
pneumatiska eller delvis pneumatiska bromssystem, varvid namnda utsignal 
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medfor aktivering av en elektroniskt styrd ventil (ej visad) varvid pneumatiskt 
tryck appliceras i bromsarna (ej visade). Den uppfinningsenliga 
parkeringsbromsfunktionen kan antingen anvSndas ensam som primSr 
parkeringsbromsaktivering, eller i kombination med ett konventionellt 
parkeringsbromsreglage. Sensorn 36 for avkflnnande om fordonet st&r stilla 
kan exempelvis utgdras av kflnda sensorer fdr uppmatning av fordonets 
hastighet varvid logikenheten i stailet f6r att kommunicera direkt med en 
sensor kommunicerar med en i fordonet ingSende styrenhet. . 

Uppfinningen Sr ej begransad till ovan beskrivna och pa ritningama 
illustrerade utffiringsexempel, utan kan fritt varieras inom ramen for 
efterffiljande patentkrav. Exempelvis kan de tva manoverorganen 26, 27 vara 
integrerat utformade i ett och samma organ, sasom en tvavaggsvippknapp. 
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112159/BER 
01-05-31 

5 PATENTKRAV: 

1 . Fordon innefattande en vaxelspaksenhet uppvisande ett 

vaxelspakshus (4) samt en relativt vaxelspakshuset (4) rorlig 
vaxelspak (5), vilken ar manovrerbar inom ett aktivt lagesintervall 

1 o for aktiva vaxellagen och ett neutrallage dar vaxelspaken ar 

fallbart anordnad, mellan namnda aktiva lagesintervall och ett 
fallt lage i vilket fallda lage vaxelspaken (5) ar orienterad i eller 
under forarstolens (2) sittplan och en logikenhet (34) vilken ar 
inrattad att styra aktivering av en i fordonet ingaende 

1 5 parkeringsbroms, kannetecknad av att namnda 

logikenhet (34) ar inrattad att aktivera fordonets parkeringsbroms 
under fdrutsattning att bada av foljande villkor ar uppfyllda: 
- att logikenheten (34) mottager en ffirsta signal vilken indikerar 
att vaxelspaken (5) befinner sig i sitt fallda lage; 

20 - att logikenheten (34) mottager en andra signal vilken indikerar 

att fordonet ar stillastaende. 

2. Fordon enligt patentkrav 1, kannetecknad av att 

25 namnda vaxelspak (5) ar vridbar kring en huvudpivotaxel (6) f6r 

Stkomst av namnda aktiva lagesintervall och namnda fallda lage. 



3. 

30 



Fordon enligt patentkrav 1 eller 2, kannetecknad 

a v att vaxelspaksenheten (1 ) ar fast infast i en avfjadrad del (3) 

av forarstolen (2) 
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Fordon enligt nagot av fOregaende patentkrav, 
kannetecknad avatt vaxelspaken (5) ar uppbyggd av en 
stang 1 7 vilken ar forsedd med en pa avstand fran namnda 
huvudpivotaxel (6) anordnad spartapp (10), vilken spartapp (10) 
genom manipulation av stangen (17) ar inrattad att lopa antingen 
i ett fdrsta, aktivt spar (11) f6r aktiva vaxellagen eller i ett andra, 
fallningsspar (12) fOr intagande av fillt lage. 

Fordon enligt patentkrav 4, k a n n e t e c k n a d a v att det 
aktiva sparet (1 1) ar forbundet med fallningssparet (12) 
uteslutande via ett mellanliggande neutrallagesspar (13) vars 
position motsvarar vaxelspakens (5) neutrallage. 

Fordon enligt patentkrav 5. kannetecknad av att 
spartappen (10) genom fjaderbelastning ar inrattad att kvarhallas 
i neutrallagessparet (13) da neutrallage intagits antingen fran det 
aktiva sparet (1 1 ) eller fran fallningssparet (12). 

Fordon enligt patentkrav 6, kannetecknad av att 
namnda fjaderbelastning astadkommes av tva sinsemellan 
motverkande fjaderorgan (15, 16). 

Fordon enligt nagot av patentkrav 4 till 7, 
kannetecknad av att spartappen (10) ar axiellt 
fGrskjutbart anordnad langs en symmetriaxel (19) far 
vaxelspaken (5). 

Fordon enligt nagot av patentkrav 4 till 8, 
kannetecknad av att spartappen atminstone i en 
riktning utskjuter vasentligen vinkelratt mot vaxelspakens 
symmetriaxel (19). 
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Fordon enligt nagot av patentkrav 4 till 9, 
kannetecknad av att det aktiva sparet (11) och 
fallningssparet (12) loper vasentligen langs en radie kring 
vaxelspakens (5) huvudpivotpunkt (6). 

Fordon enligt nagot av patentkrav 8 till 10, kannetecknad 
a v att vaxelspaken (5) ar forsedd med manoverorgan (26, 27) 
for axiell forskjutning av spartappen (10) langs stangens (17) 
symmetriaxel (19). 

Fordon enligt patentkrav 1 1 , k a n n e t e c k n a d a v att 
namnda manfiverorgan (26, 27) innefattar ett forsta organ (26) 
for inttrande av spartappen (1 0) i det aktiva sparet (11), 
varigenom vaxelspaken (5) kan foras mellan aktiva vaxellagen, 
och ett andra organ (27) for infdrande av spartappen (10) i 
fallningssparet (12), varigenom fallning av vaxelspaken (5) 
mOjliggores. 

Fordon enligt patentkrav 12, kannetecknad av att 
namnda forsta organ (26) innefattar en med sned vinkel mot (5) 
symmetriaxeln (19) lutande ramp (28), vilken rdrelsemassigt ar 
stelt forbunden med spartappen (10), samt ett med namnda 
ramp (28) samverkande och vasentligen vinkelratt mot namnda 
symmetriaxel (19) forskjutbart anordnat knapporgan (29), varvid 
rampen (28) - och darmed spartappen - bringas att ffirskjutas 
langs vaxelspakens (6) symmetriaxel (19) da namnda 
knapporgan (29) av en ffirare tryckes mot rampen. 

Fordon enligt nagot av patentkrav 4 til 11 3, kannetecknad 
a v att en sensor (31) ar inrattad att detektera spartappens (10) 
radiella lage och fOrhindra att positionssignaler avges da 
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spartappen (1 1 ) befinner sig i fallningssparet (12). 

Forfarande vid fordon enligt nagot eller nagra av fOregaende 
patentkrav, kannetecknad av atteni fordonet befintlig 
logikenhet (34) aktiverar fordonets parkeringsbroms under 
fdrutsattning att bada av feijande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten (34) mottager en forsta signal vilken indikerar 
att vaxelspaken (5) befinner sig i sitt fallda lage; 

- att logikenheten (34) mottager en andra signal vilken indikerar 
att fordonet ar stillastaende. 
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Fordon innefattande en vaxelspaksenhet uppvlsande ett vaxelspakshus (4) 
samt en relativt vaxelspakshuset (4) rorlig vaxelspak (5), vilken ar 
manovrerbar inom ett aktivt lagesintervall for aktiva vaxellagen och ett 
1 0 neutrallage dar vaxelspaken ar fallbart anordnad, mellan namnda aktiva 
lagesintervall och ett fallt lage i vilket fallda lage vaxelspaken (5) Sr 
orienterad i eller under forarstolens (2) sittplan och en logikenhet (34) vilken 
ar inrattad att styra aktivering av en i fordonet ingfiende parkeringsbroms. 
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